Ftat des connaissances -
Besoins

Restitution de |'atelier Cedre de
novembre 2006 sur les fiouls
lourds.




fuels lourds....

emulsions de bitumes
(orimulsion®)

bitumes routiers




Fuel lourds ?
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Fuel lourd = fuel dont la viscosité >=380cSt@50°C ?} R
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— 1) RMBFO
. IFO 380 (RM380)
« IFO 500 (RM500)
. IFO 700 (RM700)

e +teneur en soufre <= 1.5% mais

éeventuellement point d’ecoulement élevé

— 2)RFO

» teneur en soufre pouvant aller jusqu’a 3.5%
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Fuels lourds ?

* Les fuels lourds sont differents
— selon les pétroles d’origine

—les procédés de fabrication (distillation,
cracking, viscobreaker..© N

 Fuel lourd =résidu + fluxant(s)

e Mais : résidu # déchets




Risques ?

e exportations russes
— 48-57 Mt dont 55% Baltique, 22% Mer Noire

— haute teneur en soufre, haute viscosité (i.e. M100,
620cSt@50°C, 3.5 % S)

— transport en VLCC (300 000 t non calorifugé !)




emulsion stable

tres haute viscosité — point d’ecoulement
élevé

densité élevee

tendance => vers des viscosites et points
d’ecoulement toujours plus éleves




Comportement & risques

généralement non dispersibles
recupération difficile

flottabilité aléatoire (i.e. Baltique,
addition de sédiment)

détection — sulvi -prévision
engluement & tres persistant (résidu)

toxicite — altération du gout (fluxant)




Comportement & risques

généralement non dispersibles

A8 RM 380 du Rokness :
e} Evaluation de la dispersibilité des fuels lourds

RM380 de SHELL : 6%
RM 380 d’EXXON : 63 %

engluement & tres persistant (résidu)

toxicite — altération du gout (fluxant)




généralement non dispersibles

recuperation difficile

flottabilité aléatoire (i.e. Baltique,
addition de sediment) *
détection — sulvi -prevision S ai

£y R

engluement & tres persistant (residu

toxicité — alteration du gout (fluxant)




généralemen "

recupération difficile

flottabilité aleatoire (i.e. Baltique, -
addition de sédiment) '

détection — suivi -prevision

toxicite — altération du gout (fluxant)




Besoins (1)

e classifier les HFO

— classifier sur d’'un point de vue
environnemental

—additionnelle caractérisation (DS-CGHT, SARA)
— etablir des bases de données

—comprendre les comportements et impacts a
partir des types / composition

ameliorer les techniques de suivi, détection et
modeles




Besoins (2)

affiner les limites de dispersibilité

ameliorer les techniques de recupération en
surface et au fond

améliorer les techniques de nettoyage littoral

(nécessité du nettoyage( ?), produits de lavage, anti-
adherent...)

ameliorer les techniques d’identification (finger-
printing)

ameéliorer les techniques d’évaluation de
I’impact (bio-markers - tainting) et comprendre le

role respectif du fluxant et du residu
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Distillation

gasoil sous vide
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HDS: hydrodésulfurisation
LCO: Light Cycle Oil
HCO: Heavy Cycle Oil
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Viscoréduction

gasoil
viscoréduit

résidus viscoréduits

résidu sous vide

résidu sous vide

== Résidu lourd

huile de base

Fabrication des

- paraffines - cires
huiles de base

asphalte

» bitume

»

residu sous vide



